1. TECHNICKA ZPRAVA
1.1 Obecné

Obsahem této projektové dokumentace je projekt pro provedeni stavby zpevnénych ploch v ramci
celého komplexu staveb REKONSTRUKCE AREALOVYCH KOMUNIKACI VCETNE TECHNICKE
INFRASTRUKTURY v arealu PFF na ulici Slechtiteld v Olomouci. Tato &ast je nazvdna DOKONCENI a
obsahuje propojeni nové realizovanych ¢asti v predprostoru objektu €. 47 s vnéjsi obsluznou trasou —
MK Slechtitel(.

Soucdsti tohoto projektu tedy je realizace stavebni Upravy krytu stavajicich asfaltovych vozovek
sjezdu od MK Slechtitel( po stdvajici branu, stavba novych konstrukci asfaltové vozovky vjezdu od
brany smérem do aredlu véetné soubézného chodniku a chodnikového prejezdu, zvysend plocha
vozovky z kamenné drobné kostky — zacatek pési zény a adaptacni prostor a dlazdéna plocha pési
zény ze tii odstind betonové dlaZzby. Soucasti PD je i feSeni odvodnéni pomoci drendiniho Zebra
v prllehu, dopravni znaceni a rezervni prostup pro nasledné polozZeni kabelovych vedeni.

VETEV 1 je uGcéelovd komunikace, propojujici MK Slechtiteld s realizovanou ¢&asti pési zény
v pfedprostoru objektu ¢. 47. Je dlouhd 60,0963m a je trasovdna v pfimé. Jeji Sitka je proménna,
v pocatku, kde se jedna o vyménu asfaltového krytu, bude ponechana pfidlazba a Sitka Upravy bude
6,0m. Od km 0,0193 je feSena kompletni konstrukce vozovky i s ptidlazbou a obrubniky a je v Sifi,
odpovidajici navazujicimu Useku, tedy 6,3m mezi vnitfnimi hranami obrub. Pravostranné navazuje
chodnik v Sifi 2,8m — to vychdzi z navazujici Site chodniku. V Useku pred pfechodem do pési zény je
chodnik upraven na chodnikovy prejezd zesilenim konstrukce pro umoznéni prejizdéni na stavajici
plochu, vyuzivanou pro parkovani. Od km 0,34657 zacina prah — pocatek pési zény. Délka prahu
2,8m. Soucasti prahu je i bezbariérova Gprava na vjezdu/vstupu do pési zony. Od km 0,037457 zacina
dldzdéna adaptacni plocha z kamenné kostky, do niz se zalstuje i chodnik (chodnikovy prejezd).
Rozmér plochy je 9,10/7,55m. Adaptacni zéna prechdzi v dldzdénou plochu ze tfi odstind dlazby
20/20/8 o &iti 6,60m, ktera je vedena do KU v km 0,060093, kde navazuje na dnes realizovanou
plochu z velkoplo$né dlazby 80/40/10.

Vsechny navrzené plochy jsou odvodnény podélnym a pricnym sklonem do terénniho pralehu
s vsakovacim Zebrem a drendinimi trubkami, zausténymi do zruSenych vpusti. Dvé stavajici vpusti
budou zbaveny ram( a mftizi a budou vyuZity pro svod vody z drenaznich trubek.

Pod plochou z kamennych kostek budou provedeny rezervni prostupy z trubek PVC DN 150, které
umozni budouci prevedeni kabell inZenyrskych siti.

Pé&si zéna bude oznacena svislymi dopravnimi znackami IZ6a a 1Z6b v zakladni velikosti.

V celé stavbé je nutno pouzit materidly technicky a vzhledové totoiné s materidly jiz pouzitymi
v navazujici stavbé technické infrastruktury. Jedna se o dlazbu 20/20/8 vtmavém, pfirodnim a
svétlém odstinu Sedé, o dlazbu 20/10/8 v bilém a 20/10/6 ve ptirodnim odstinu, o betonové
obrubniky 150/250 a 10/250, betonovy krajnik 250/100 a o kamennou kostku Zulovou drobnou.
VSechny materidly musi byt pouzity v nejvyssi kvalité. Dlazba musi byt jako vyrobek urcena pro
maximalni zatiZzeni 5 t na kolo, resp. 10 t na ndpravu. Odolnost vici povétrnostnim vlivim Trida 3,
ozn. D, max. 1,0kg/m2, pevnost v ohybu Tfida 3, ozn. U, min. 5MPa, odolnost proti obrusu T¥ida 2,
ozn. G, méné nez 26 000mm3 / 5000mm2. Materidly budou vzorkovany a musi byt schvaleny
iinvestorem a projektantem.

Pti pokladce problematickych mist bude vzdy pfizvan zastupce stavebnika a projektant.



1.2 Dopravni Feseni

Dopravni Feeni je soucdsti celkové koncepce dopravy aredlu PFF na ulici Slechtiteld. Navrzené plochy
jsou prechodem mezi vnéjsSim dopravnim rezimem obsluznych komunikaci C a vnitfnim rezimem
zklidnénych komunikaci D — pési zény. V misté napojeni dlazdéné adaptacni plochy na asfaltovou
vozovku bude provedeno bezbariérové feseni za¢atku pési zony z past z reliéfni dlazby 20/10/8 v bilé
barvé v Sifce 0,4 a 0,8 m a rovnéz dopravni znaceni I1Z6a a 1Z6b.

1.3 Bouraci prace

Navrzené plochy se z vétsi ¢asti nachazeji na stavajicich zpevnénych plochach. Tyto plochy budou
v rdmci tohoto stavebniho objektu odbourany. V Useku navrzené obnovy krytu bude odfrézovano
asfaltové souvrstvi v mocnosti 12 cm. V Useku, kde bude feSena celd nova konstrukce vozovky, bude
odfrézovan asfaltovy kryt, budou odbourany obrubniky a pfidlazby a odtéZzeny podkladni Stérkové
vrstvy. Asfalt a betonové prefabrikaty budou odvezeny na skladku, odtézeny stérk bude ponechdn na
misté pro pouZziti v sanacni vrstvé podloZi.

Budou rovnéz zruseny dveé stavajici ulicni vpusti a to tak, Ze bude odbouran ram, prstenec a skruz do
hloubky 0,5m pod stdvajici Uroven, Sachta bude vyciSténa a zakryta prefabrikovanou betonovou kryci
deskou.

Podél severniho okraje vozovky probihd nefunkéni prefabrikovany Zelezobetonovy Zlab pro zruseny
horkovod. Rozméry Zlabu 1000/800 s krycimi deskami. Tento Zlab bude v celém rozsahu stavebni
¢innosti vybouran.

Asfalt a betonové prefabrikaty budou odvezeny na skladku, odtézeny stérk bude ponechan na misté
pro pouZiti v sanacni vrstvé podlozi.

Veskeré bouraci prace mohou byt provadény az po vytyceni vSech podzemnich siti!!!

4. Zemni prace

Vsechny zpevnéné plochy jsou situovany ve znamém zakladovém prostfedi. Pod stdvajicimi
konstrukcemi zpevnénych ploch se nachazi vrstva navazek nebo zahlinéného kameniva a v horizontu
cca -50 cm jsou pfitomny nevhodné zeminy F6 — jily s vySsi aZ stfedni plasticitou, a to do hloubky cca
1,5 — 2,0m, kde jsou zastiZitelné Stérkové vrstvy. Je proto nutné v rozsahu navrZenych konstrukci
(mimo vymény krytu vozovky) uvaZovat se zlepsenim podlozi — v tomto pfipadé s vyménou vrstvy 50
cm stdvajici hmoty za vhodnou zeminu nebo kamenivo, pfipadné betonovy recyklat. Na paraplan
bude aplikovdna geotextilie netkand 300 g/m2 a bude proveden hutnény nasyp zvhodného
materialu. PoZadavek na nosnost zemni plané je minimalné 60Mpa pro Edef,2, pouze pod plochou
pro pési je mozno 30Mpa z divodu zajisténi této hodnoty je uvazovana vyména podloZi ve vrstvé 20
cm a rovnézZ poloZeni geotextilie netkané 300 g/m2. Sanacni vrstva bude paraplani spadovana 3 %
sklonem do odvodniovaciho Zebra.

V plochach navrhu zelené bude provedeno navezeni a rozprostieni substratu nebo ornice v tloustce
20 cm.

Veskeré zemni prace mohou byt provadény az po vytyceni vsech podzemnich siti!!!

1.5 Smérové vedeni
VETEV 1 je osové vedena v pfimé. Délka VETVE 1 je 65,093m.

1.6 Sitkové usporadani

VETEV 1 ma proménnou itku, v pocatku, kde se jedna o vyménu asfaltového krytu, bude ponechana
pfidlazba a Sitka Upravy bude 6,0m. Od km 0,0193 je feSena kompletni konstrukce vozovky i
s pfidlazbou a obrubniky a je v Sifi, odpovidajici navazujicimu Useku, tedy 6,3m mezi vnitfnimi
hranami obrub. Pravostranné navazuje chodnik v $ifi 2,8m — to vychazi z navazujici Site chodniku.
V Useku pred prechodem do pési zony je chodnik upraven na chodnikovy prejezd zesilenim
konstrukce pro umoznéni prejizdéni na stdvajici plochu, vyuZivanou pro parkovani. Od km 0,34657



za€ind prah — pocatek pési zény. Délka prahu 2,8m. Soucasti prahu je i bezbariérova Uprava na
vjezdu/vstupu do pési zony. Od km 0,037457 zacina dlazdéna adaptaéni plocha z kamenné kostky, do
niz se zaustuje i chodnik (chodnikovy prejezd). Rozmér plochy je 9,10/7,55m. Adaptacni zéna
prechazi v dldzdénou plochu ze t¥ odstindl dlazby 20/20/8 o &ifi 6,60m, kterd je vedena do KU v km
0,060093.

1.7 P¥i¢ny sklon

PFi¢ny sklon VETVE 1 je rovnéz proménny. Piechdzi ze stfechovitého v pocatku Useku pravostranny a
nasledné preklopenim do levostranného. V konci Useku potom opét preklopenim do pravostranného.
Zménam pficného sklonu je tfeba vénovat velkou pozornost pfi vytycovani poloh i vysek obrubniki a
vysek povrchl zpevnénych ploch. Kontrolou je tfeba zajistit, aby vysledny sklon byl vidy minimalné
0,5 % u asfaltovych ploch a 0,7 % u dlazdénych ploch.

Chodnik i chodnikovy prejezd ma pticny sklon jednostranny 2 % smérem do vozovky.

1.8 Vyskové reseni

Vychazi ze stdvajiciho stavu a z navazani na vysku navazujici zpevnéné plochy pési zony.

VETEV 1 v ZU klesa 2,71 %, od km0,007 klesd 1,12 % do za&atku prahu, kde v km0,034657 stoupd 3,57
% do km0,037457. Dale do km0,045 stoupd 1,33 % a dale klesa 0,1 % do KU v km 0,065093.

Plocha navazani na parkovisté klesa 4 %.

1.9 Konstrukcni feseni

Konstrukéné se u VETVE 1 jednd o netuhou ASFALTOVOU VOZOVKU TDZ 1V, NUPV D1. V Useku
19,3m bude fesena obnova krytu, kdy bude provedeno frézovani v primérné vysce 12 cm, posléze
bude provedena prohlidka ocisténé plochy a bude pripadné provedeno vyspraveni propadlych mist ¢i
trhlin. Toto opatfeni bude reSeno dalSim frézovanim 10 cm a nasledné doplnénim podkladni vrstvy
podle situace — bud smési kameniva s cementem SCC8/10, nebo podkladovym asfaltovym betonem
ACP 16+. V useku od km 0,0193 do 0,034657 bude provedena kompletni asfaltova vozovka. Na
provedenou a zkontrolovanou zemni plan budou postupné provedeny konstrukéni vrstvy — Stérkodrt
SDA, smés kameniva s cementem SCC8/10, podkladovy asfaltovy beton ACP16+ a obrusna vrstva
ACO11+. Na vrstvé stérkodrti budou zalozeny obrubniky a ptidlazby. Asfaltovd vozovka je lemovana
krajniky 10/25 a obrubniky 15/25 s pfevy$enim 10 cm nebo 15/15 s pfevySenim 2 nebo 5 cm, vse do
betonu C20/25 XF4 s bo¢nimi opérami.

ZVYSENA PLOCHA Z KAMENNE KOSTKY DROBNE bude provedena v obdéInikovém tvaru, pddorysné
rozméry 7,55*%/9,10 m. Plocha bude provedena z krouzkové vazby kamenné Zulové kostky drobné,
barevnosti odpovidajici jiz pouzitému materialu. Kostka bude poloZena do drti na podkladu z betonu
C20/25, vyztuzeného 2* ctvercovou siti s oky 100/100, profil 8. Pod stmelenou vrstvou bude
provedena podsypna vrstva ze Stérkodrti o minimalni tloustce 13 cm. PoZadavek na zhutnéni
podsypné vrstvy je dan nutnosti ovéfit statickou zatéZovaci zkouskou v Edef,2 minimalné 70 MPa.
Zemni plan pod podsypnou vrstvou musi byt zhutnéna ve sklonu minimalné 3 % a jeji Unosnost je
pozadovana Edef,2 minimalné 60MPa. Plocha je lemovana ze tfi stran betonovymi obrubniky 10/25
s pfevySenim 6 cm na jizni strané, na severni a v pfechodu do dlazdéné vozovky zapusténymi, vSe do
betonu C20/25 XF4 sboénimi opérami. Na asfaltovou vozovku navazuje tato plocha prahem,
provedenym ve sméru od vozovky obrubnikem 15/15 s pfevySenim 2 cm, plochou z kostky kamenné
drobné do drti na betonovém podkladu a ddle bezbariérovou Upravou — pasem 0,4m reliéfni dlazby
v bilé barvé tl. 8 cm, od kamenné kostky oboustranné lemované betonovymi krajniky. Prefabrikaty
opét do betonu C20/25 XF4 s boénimi opérami.

DLAZDENA VOZOVKA Z DLAZBY 20/20/8 bude realizovana z tfi barev dlazby 200/020/80 do drti na
stmeleném podkladu ze smési kameniva s cementem SC8/10 v tloustce 20 cm. Tato podkladni vrstva
musi byt provérena prlikazni i kontrolni zkouskou. Pod stmelenou vrstvou bude provedena podsypna



vrstva ze Stérkodrti o minimalni tloustce 15 cm. PoZadavek na zhutnéni podsypné vrstvy je dan
nutnosti oveéfit statickou zatéZovaci zkouSkou v Edef,2 minimdlné 80 MPa. Zemni plan pod
podsypnou vrstvou musi byt zhutnéna ve sklonu minimalné 3 % a jeji Unosnost je poZadovana Edef,2
minimalné 60MPa. Barevnost dlazby musi byt feSena souladné s jiz realizovanymi Useky v arealu.
Plocha je lemovéana ze vSech stran betonovymi obrubniky 10/25 s pfevySenim 6 cm na jizni strané, na
ostatnich zapusténymi, vSe do betonu C20/25 XF4 s bo¢nimi opérami. Skladba barevnosti viz priloha.

DLAZDENY CHODNIK Z DLAZBY 20/10/6 je navrzen do drti na nestmeleném podkladu. PoZadavek na
zhutnéni plané je Edef,2 minimalné 30MPa, z dlivodu zajisténi této hodnoty je uvaZovana vyména
podloZi ve vrstvé 20 cm a poloZeni netkané geotextilie 300 g/m2. Chodnik bude lemovan betonovym
obrubnikem 10/25 do betonu s prevysenim 6 cm — vodici linie.

CHODNIKOVY PREJEZD je feden jako dlazdéna vozovka s pouzitim dlazby 20/10/8 v pfirodni barvé do
drti na stmelené podkladni vrstvé. Konstrukce bude lemovana betonovym obrubnikem 15/25 do
betonu C20/25 XF4 s prevySenim 10 cm s prechodovym dilem a nizkym obrubnikem 15/15
s pfevysenim 5 a 2 cm. Od obou pojizdénych ploch je oddélen pasy reliéfni dlazby v bilé barvé 20/108
o Sifi 0,4m.

NAVAZANi PLOCHY PARKOVISTE je feseno jako obnova krytu, kdy bude provedeno frézovani
v primérné vysSce 12 cm, posléze bude provedena prohlidka ocisténé plochy a bude pfipadné
provedeno vyspraveni propadlych mist i trhlin. Toto opatfeni bude feseno dalsSim frézovanim 10 cm
a nasledné doplnénim podkladni vrstvy podle situace — bud smési kameniva s cementem SCC8/10,
nebo podkladovym asfaltovym betonem ACP 16+.

1.10 Odvodnéni

Vsechny navrzené plochy jsou odvodnény podélnym a pficnym sklonem do terénniho prulehu
s vsakovacim Zebrem a drendinimi trubkami, zadsténymi do zruSenych vpusti. Dvé stavajici vpusti
budou zbaveny ram( a mftizi a budou vyuZity pro svod vody z drenaznich trubek.

Prileh je navrzen v délce 31,65m so celkové Sifce 3,3m. Dne prllehu je sniZzeno oproti okraji
zpevnéné plochy o 0,3 — 0,4m. Je realizovdna vsakovaci / retenéni ryha o Sifce 1,0 a hloubce
minimalné 1,7m od stavajiciho terénu. Je nezbytné provést ryhu minimalné 30 cm pod vyusténi
paraplané. Ryha bude obloZena netkanou geotextilii 300 g/m2 a vyplnéna hrubozrnnym tfidénym
kamenivem nebo hrubozrnnym betonovym recyklatem. Na dno ryhy budou poloZeny dvé trubky
profezdvané DN150, které budou svedeny do Sachet zrusenych vpusti.

1.11 InZzenyrské sité

V soub&hu se severnim okrajem VETVE 1 se nachdzi dva kabely VN, opatfené dvoudilnymi
chranickami a uloZené v betonovych Zlabech s krytem. Jejich poloha se nachdzi v prostoru vykopu.
Kabely se Zlaby budou pfi vykopovych pracich zajiStény polohové i vySkové a po vyméné hmoty
v prostoru vykopu budou podsypany a zasypany.

Podél jizniho okraje VETVE 1 je vedeno slaboproudé vedeni, realizované v roce 2019. Toto vedeni
vychazi z koncové kabelové komory a prechazi z dlazdéné vozovky pod terén a nasledné pod
chodnikovy prejezd a chodnik. Toto vedeni bude odhaleno a vyskové sniZzeno na Uroven nejméné -
0,75m pod navrZenou niveletu a v celé délce opatfeno dvoudilnou chranickou.

V TRASE vétve 1 se nachazi i uzitkovy vodovod PE100, ktery v plose asfaltové vozovky konci kalnikem.
Je nutno zajistit polohu a vyskovy pribéh vodovodu tak, aby pfi vykopovych a nasypovych pracich
nedoslo k poskozeni nebo ke zméné polohy vodovodu.



1.12 Dopravni znaceni

Projekt obsahuje dopravni znaceni, fesici pési zénu. Jsou navrzeny dopravni znacky 1Z6a a 1Z6b. Svislé
znacky budou feseny v zakladni velikosti, budou provedeny z profilovaného Al plechu s reflexni folii
na typovych sloupcich.

1.13 Kontrolni zkousky

Zhutnéni sanacni vrstvy i nestmelenych podkladnich vrstev musi byt provedeno presné podle
pozadavkd CSN a TP. V projektové dokumentaci jsou uvedeny pozadované hodnoty modulu
pretvarnosti Edef,2. Dokladem o spravném provedeni nestmelenych vrstev jsou kontrolni zkousky
zhutnéni, provedené statickymi zatéZovacimi zkouskami. Tyto budou provedeny na povrchu vsech
nestmelenych konstrukénich vrstev a na sanované zemni plani.

Pocet zkousek vychazi z predpokladu ucelenych ¢&asti, provadénych v celku. Zhotovitel provede a
dolozi 2 kontrolni zkousky na zemni pldni, 1 zkousku na drovni paraplané a 2 zkousky v Urovni
netmelené vrstvy Stérkodrti. DoloZené zkousky musi mit vyhovujici vysledek. Zhotovitel mlze provést
na své naklady vice zkousek, ovérujicich kvalitu provedené prace, pozadovany pocet zkousek,
doloZenych investorovi musi mit prikazny charakter s vyhovujicimi hodnotami.

Pro predani hotovych konstrukénich celkd a prvkd je nutno provést vsechny zkousky, pozadované
zavaznymi TKP. Pro podkladni vrstvy kapitola 5, pro hutnéné asfaltové vrstvy kapitola 7, pro dlazdéné
kryty kapitola 9 TKP, pro obrubniky kapitola 10.

V Olomouci 03/2020 Ing. Petr Stanék



