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Rozsah dokumentace.

Pfedmétem této Casti dokumentace je ndvrh konstrukce trvalého pazeni pro zajiSténi rozdilné
vySkové urovné terénu v ramci projektu ,DOSTAVBA KAMPUSU LF A FZV V OLOMOUCI* ve
stupni pro provadéni stavby.

Tato dokumentace se nezabyva vykopy, predvykopy ani odvodnénim stavebni jamy a jejiho
bezprostfedniho okoli.

Uvod.
Cilem projektu ,DOSTAVBA KAMPUSU LF A FZV V OLOMOUCH je vystavba objektu SO-01 LF

v aredlu kampusu Univerzity Palackého v Hnévotinské ulici. Upravené terény jsou navrzeny s

vy§kovym prevySenim, které bude zajisténo pomoci trvalé pilotové stény.

a) Geologické poméry a prizkumy.

a.1. Inzenyrsko-geologické posouzeni.

Pro potfeby tohoto projektu byla zpracovana Zprava IG a HG prazkumu [3], ze které je proveden
nasledujici popis zakladovych pomérd v misté stavby.

a.1.1. Geologické a hydrogeologické poméry.

Pfedmétnd lokalita se nachazi v byvalém vojenském arealu v zdpadni ¢asti mésta Olomouc.
V misté vystavby se v soucasnosti nachazeji byvalé délostielecké garaze, plocha pfed nimi je

zpevnénd betonovymi panely. Terén je rovinny, umeéle upraveny navazkami.
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Predkvartérni geologické podlozi je zde i v celém Sir§im okoli tvofeno neogennimi sedimenty.
V neogennim souvrstvi dochazi ke stfidani jild, siltd, piskd a Stérkd. Konzistence téchto zemin je
¢astecné ovlivnéna podzemni vodou a pohybuje se od mékké pres tuhou az po pevnou.

Kvartérni pokryv je tvofen vyhradné jilovitopiscitymi zeminami tfidy F4-CS, jejichz konzistence je
tuha az pevna.

Povrch Uzemi je modelovan vrstvou navazky, ktera byla prizkumem zastizena v mocnosti max.
1,4 m. Vzhledem k pfitomnosti stavajicich stavebnich konstrukci vSak nelze vyloucit vyskyt vétSich
mocnosti navazek.

Hladina podzemni vody byla zastizena v hloubce 8,4 — 9,9 m pod terénem a dle laboratorniho
rozboru vytvafi stfedné agresivni prostiedi vagi betonovym konstrukcim - stupert XA2 dle CSN EN
206 + A1.

b) Navrh a realizace pazeni.

b.1. Vyrobky.

Do monolitickych Zelezobetonovych konstrukci trvalého zajisténi budou zabudovany rdzneé vyrobky
a systémy, napf. Frank, SIKA atd.
Pfipadné pouzité ocelové konstrukce budou navrzeny z typovych fad ocelovych valcovanych.

b.2. Materialy.
Beton v souladu s CSN EN 206+A1:

Piloty trvalého zajisténi C25/30 XA2 Dmax 22 Cl 0,40 S3
maximalni prisak 35 mm, beton do pilot!
Monoliticky tram pilotové stény C30/37 XC4 XF2 Dmax 22 Cl 0,40 S3

maximalni prisak 35 mm

Vyztuz B500B (odpovida 10 505 (R) nebo KARI sité (W)).

Cement pro zélivku a injektaz CEM Il A-S 32,5

Lana kotev St 1570/1770

Konstrukce budou navrzeny z materiald zdravotné nezavadnych. Jejich nezavadnost bude
prokdzana atestem Statni zkuSebny.

b.3. Hlavni konstrukéni prvky.

Navrh:

Jako podklad pro navrh trvalé pilotové stény jsme od objednatele obdrzeli pudorysny rozsah,
pribéh h. h. pazici konstrukce a Urovné maximalnich vykopl pred sténou v jednotlivych Usecich
(usek s vykopem pro kanalizaci, Usek bez kanalizace, Usek rampy a trafostanice — viz rozvinuty
pohled). Veskeré hlubsi vykopy pred sténou podléhaji schvaleni projektantem této dokumentace.
Navrh trvalé pilotové stény (pramér, délka a vzdalenost pilot) je vyrazné ovlivnén pfitomnosti
komunikace ur€ené pro pfijezd jednotek HZS, ktera bezprostfedné navazuje na konstrukci stény.
Mozny pojezd vozidel HZS jsme ve vypoctu zohlednili pritizenim 40 kN/m?2 v koruné pilotové stény,

2/9



DOSTAVBA KAMPUSU LF A FZV V OLOMOUCI PILOTOVA STENA
DPS

které prestavuje nahradni zatizeni za silniéni vozidlo o celkové hmotnosti do 24 t ve vzdalenosti
minimalné 0,6 m od rubu stény.

Piloty prdméru 750 mm jsou navrzeny v osovych vzdalenostech 0,90 — 1,20 m v zavislosti na
hloubce vykopu. Piloty budou v hlavach sprazeny Zzelezobetonovym monolitickym tramem se
zavérnou zidkou tl. 350 mm. V Useku rampy a vykopu pro kanalizaci jsou navrzeny do¢asné kotvy,
které mohou byt po modelaci terénu na finalni droven odstranény. V Useku trafostanice je nutné
pouziti trvalych kotev ve sprahujicim tramu (vodorovné konstrukce trafostanice nejsou
dimenzovany na pfenos zemniho tlaku). Kotvy jsou navrzené vzdy v jedné vySkové Urovni jako
vicepramencové lanové s injektovanym kofenem. Ve zbylych Usecich je sténa navrzena jako
vetknuta bez kotveni.

Sprahuijici tram bude dilatovany po Usecich délky max. cca 12,0 m, kdy dilatace je §. 20 mm
s osazenymi dilataénimi trny (napf. Frank) a vypini polystyrenem a trvale pruznym tmelem. Tram
bude zakonen zavérnou zidkou tl. 350 mm, ve které bude osazeno zabradli dle stavebné —
konstrukeni Casti. Ve dvou Usecich bude zavérna zidka preruSena kvuali osazeni schodist 4 a 5.
Pfesna poloha téchto Usekl bude dle ovéfena ve stavebné-konstrukéni ¢asti PD. V souladu
s pozadavky architektonické ¢asti PD bude trdm proveden jako pohledovy, tfidy PB3.

Specifikace pohledového betonu:

Ttida pohledového betonu PB3-C1-H1-S2-U2-Z2-B1-T1 dle Technickych pravidel CBS 03 (2018).
Srazeni hran listami 10/10mm. Spinaci mista opatfit t€snicimi krouzky zabranujicimi vytékani
cementového mléka a uzavfit pohledovymi betonovymi zaslepkami. Usporadani bednicich dilcd
bude navrzeno tak, aby vytvofilo pravidelny obdélnikovy rastr - navrh bude predlozen AD k
vyjadreni. Je prfipustné vicenasobné pouziti bednéni - nejvySe vSak 2 obratky. Technologicky
postup zhotovitele bude sméfovat k zamezeni vzniku smrstovacich trhlin. Pfi navrhu, provadéni a
kontrole bude postupovéno v souladu s vySe uvedenymi Technickymi pravidly.

Prostor mezi pilotami bude zajistén vrstvou stfikaného betonu tl. 150 mm, v idealni pozici piloty
bude torkret 50 mm pred jejim licem. Stfikany beton bude vyztuzen dvoijici siti 6/100/100. Rub
stfikaného betonu bude odvodnén svislymi drenaznimi rohozemi SECUDRAIN §. 0,50 m nebo
alternativné perforovanou flexibilni PVC hadici DN min. 60 mm obalenou geotextilii a vyvedenou
v paté vykopu nad finalni droven terénu. Definitivni Uprava povrchu stfikaného betonu bude
provedena dle pozadavkl architektonické ¢asti PD — hlazeny torkret.

V misté trafostanice je lic sprahujiciho trdmu ve vzdélenosti 100 mm od monolitu.

V misté navazuijici kolmé &asti stény (venkovni schodisté) je navrzena nika v torkretu. Sprahujici

tram zde proto bude rozsifen na 1100 mm.
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Pro navrh pilotové stény byl uvazovan nésledujici geologicky profil:
(od drovné h.h. PILOT PS):

0,0-1,10m navazka 'Y

1,10-4,20 m jil pis¢ity F4 - CS
420-510m jil vysoce plasticky F8 — CH
5,10-6,60 m pisek jilovity S5

6,60 — 8,60 m jil piscity F4 - CS

Pri vrtnych pracich bude sledovan zastizeny geologicky profil. V pripadé jakychkoli
pochybnosti, €i zastizeni odliSnych geologickych poméri oproti predpokladim budou
prace okamzité preruseny a bude neprodlené kontaktovan projektant.

Vyztuz pilot bude tfidy B500B, kryti pilot 70 mm, trdm min 40 mm. Pro piloty bude pouzit beton
tfidy C 25/30 XA2, pro sprahujici tram C30/37 XC4 XF2.

Vypocet pilot byl proveden v souladu s pozadavky EC 7, vyuZitim v praxi vyzkouSené a hojné
pouzivané metody zavislych tlakd pouzitim programu POST zohlednujicim jednotlivé faze vystavby
pilotové stény.

Provadéni:

Pred zahajenim vrtnych praci musi byt veskeré stavajici inzenyrské sité vytyceny a
provéreny, Zze nejsou v kolizi s prvky pilotové stény.

Na zacatku a béhem vystavby budou provadény potiebné upravy stavajiciho terénu v pifimé
koordinaci s provadénim prvkda pilotové stény. Je tieba pocitat s nutnosti uprav
jednotlivych pilotovacich a kotevnich etazi, ramp, plosin apod. pro potieby vrtnych
souprav/zemnich stroju.

Pri provadéni vrti pilot a kotev bude sledovan predpokladany geologicky profil. V pripadé
zastizeni jiného geologického profilu, budou prace preruseny a bude kontaktovan
projektant.

Piloty:

Vrty pro piloty budou provadény za pouziti provozniho pazeni. Po dokonceni kazdého vrtu bude
pata piloty vyCisténa a bude osazen armoko$ dfiku piloty. Nasledné bude provedena plynula
betondz az do urovné hlavy piloty, v pfipadé vyskytu spodni vody bude betonaz provadéna
sypakovymi rourami od spodu. Kryti vyztuze pilot bude zajisténo plastovymi, nebo betonovymi
distanénimi kolec¢ky a bude 70 mm. Armokose je tfeba zodpovédné svarit!
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Tram:

Po realizaci pilot bude proveden sprahujici tram v hlavach pilot s prichodkami pro kotvy, véetné
osazeni drenaze navazujici na drenaz mezi pilotami — viz. schéma drenaze. Nasledné bude vykop
odtéZen na Uroven pracovni ploSiny kotev a budou realizovany kotvy (postup viz déle). Po napnuti
kotev bude vykop odtéZen na dno stavebni jamy za soucasného provadéni stfikanych betond.
Pfed provadénim torkretl budou do kazdé mezery mezi pilotami osazeny rohoze ploSné drenaze
SECUDRAIN 8. 0,50 m pro odvodnéni pfipadné podpovrchové vody za konstrukci, které budou
vyvedeny do lice v paté stény, (obdobné v pfipadé pouziti drenaznich trubek). VySka tézenych
zabéra bude cca 1,0-1,5 m, zabéry musi byt pfizpusobeny stabilité geologického prostiedi (tzn. ve
stabilnim prostfedi maze byt vySka zabért navySena).

Tram je dilatovany na useky dl. cca 12,0 m. Dilata¢ni spary tramu jsou vzdy v poloviné vzdalenosti
pazicich pilot. Sitka spar bude 20 mm s vyplni EPS, mirelonovym provazcem a trvale pruznym
tmelem odolnym UV zafeni. Nasledné budou provedeny trvalé kotvy v misté trafostanice (postup
viz dale) a po stafi betonu tramu alespon 20 dni mohou byt kotvy napnuty. Po realizaci kotev a
jejich napnuti bude vykop postupné po zabérech (se souCasnym provadénim stfikanych betona)
na uroven dna stavebni jamy.

Kotveni:

V oblasti trafostanice budou provedeny trvalé kotvy ve sprahujicim tramu. V Useku stény
s vykopem pro kanalizaci a v Useku rampy budou provedeny doCasné kotvy pfes predsazené
prevazky.

Kotveni bude provadéno v predepsanych vySkovych urovnich, délkach a sklonech. Vrty pro kotvy
budou realizovany rotacné — pfiklepovym vrtanim.

Po dokonéeni kazdého vrtu a jeho vycisténi bude vrt vyplnén cementovou zéalivkou a bude do néj
osazen svazek kotevnich lan s injektazni PVC trubkou. Pro zdlivku i injektdz bude pouzivana smeés
zCEMIIA-S, C:V=220:1

InjektaZz kofene bude provadéna vzestupné, pfi nejpomalejSim chodu injektazniho Cerpadla, a to
nejdfive 24 hodin po osazeni kotvy. V pribéhu injektazi bude sledovan tlak a spotfeba injektazni
smési. V pfipadé, Ze nebudou dosahovany projektované hodnoty, bude informovan projektant.
Opakovana injektaz bude provedena po dalSich 24 hodinach.

Napnuti kotev mize byt pfi pouziti bézného cementu provedeno nejdfive 14 dna od dokonceni
injektazi. V pfipadé pozadavku na zkraceni doby zrani bude pouzita zalivkovd smés, vyrobend
z jemnéji mletych cementa.

Trvalé kotvy budou zkouseny na 1,40 — nasobek predepsané kotevni sily. Kotvy do¢asné na 1,30
— nasobek kotevni sily.

Po provedeni zpétného zasypu kanalizace a rampy budou doCasné kotvy deaktivovany a
predsazené prevazky demontovany.
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b.3.1.

Navrhova zivotnost.

Objekt je dle CSN EN 1990 zafazen do 4. kategorie (budovy bytové, ob&anské a dal$i b&zné

stavby) s informativni navrhovou zivotnosti 50 let (Clanek NA.2.1.).

b.3.2.

Dilatace.

Tramy a zavérné zidky v hlavach pilotovych stén budou dilatovany po usecich max. cca 12,0 m.

Sitky dilatagni spary bude 20 mm. Vyplii bude tvofena EPS, mirelonovym provazcem a TPT. Proti

pricnému pohybu budou trdmy opatfeny smykovymi trny.

Dilatace bude pokracovat doll po torkretu. V torkretu bude provedena timto zplsobem:

b.3.3.

-V torkretu bude zhotovena svisla drazka Sifky 20 mm, hloubky 30 mm, vyplnéna tmelem.
-V pfipadé dodatecného zhotoveni dilataéni drazky v torkretu, nesmi byt Zadnym zpisobem

porusena vyztuz torkretu.

Pracovni spary.

Pracovni spary pfi betonazi se predpokladaji vzdy na urovni hlavy piloty a horni hrany tramu.

b.3.4.

Tolerance a provadéni nosnych konstrukci.

Provadéni a tolerance vertikalni i horizontalni jak celkové, tak lokalni, se fidi nebo jsou omezeny
podle znéni téchto norem:

CSN EN 206+A1 Beton - Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 1536+A1 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty

CSN EN 1537 Provadeéni specialnich geotechnickych praci - Injektované horninové
kotvy

CSN EN 13369 Spole¢na ustanoveni pro betonové prefabrikaty

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

C)

c.1.

Pouzité podklady a normy.

Podklady.

[1] Prabézné konzultace se zpracovatelem architektonické a stavebné technické ¢asti projektu.
[2] Vykres koordinacni situace a dalSi vykresy v rozpracovanosti.
[3] Zprava IG a HG prizkumu (BALUN geo s.r.o., bfezen 2020)

c.2.

Normy a technické predpisy.

Navrhovani konstrukci a zatizeni
CSN EN 1990  Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci
CSN EN 1991-1-1 Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatiZeni - Objemové tihy,

vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-2 Zatizeni konstrukci - Cast 1-2: Obecna zatizeni - Zatizeni konstrukci

vystavenych u€inkim pozaru

CSN EN 1991-1-3 Zatizeni konstrukei - Cast 1-3: Obecna zatizeni - Zatizeni snéhem
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CSN EN 1991-1-4 Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatiZeni - Zatizeni vétrem

CSN EN 1991-1-5 ZatiZzeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatiZeni - ZatiZeni teplotou

CSN EN 1991-1-6 ZatiZzeni konstrukci - Cast 1-6: Obecna zatiZeni - Zatizeni b&hem
provadéni

CSN EN 1991-3 ZatiZeni konstrukci - Cast 3: ZatiZeni od jefabu a strojniho vybaveni

CSN 730037  Zemni a horninovy tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 0831 Pozarni bezpe&nost staveb - Shromazdovaci prostory

Zelezobetonové konstrukce

CSN EN 206+A1 Beton - Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1992-1-2 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-2: Obecnéa
pravidla - Navrhovani konstrukci na Uc€inky pozaru

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

Specialni zakladani

CSN 73 1004 Navrhovani zakladovych konstrukci — stanoveni pozadavki pro
vypocetni metody.

CSN EN 1536+A1 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty

CSN EN 1537  Provadéni specidlnich geotechnickych praci - Injektované horninové kotvy

CSN EN 1997-1 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei - Cast 1: Obecna
pravidla

CSN EN 1997-2 Eurokdd 7: Navrhovéani geotechnickych konstrukei - Cast 2: Priizkum a
zkou$eni zakladové pudy

komentaF k CSN 73 1002 - Pilotové zaklady

c.3. Odborna literatura.

O.Novék, J.Hofej§i  TP51 — Statické tabulky pro stavebni praxi, SNTL 1978 (2.vydani)
M.Rochla Stavebni tabulky, SNTL 1988 (6.vydani)
J.Studnicka, F.Wald  Ocelové konstrukce — Ocelafské tabulky, CVUT 1996 (2. pfepracované

vydani)

c.4. Software.

MS Office 2010 (Word, Excel), AutoCAD 2019 (grafické zpracovani), POST (vypocet pazicich
konstrukci), FIN EC 1 (beton 2D EC).

d)

Realiza¢ni (dilenska) dokumentace zhotovitele

Jako soucast dalSiho stupné projektové dokumentace budou zajistény nasledujici pozadavky:

a) Ovéreni predpokladu o geologickych pomérech

b) Dilenska dokumentace pilotové stény véetné podrobné vyztuze monolitickych &asti
c) Dilenska dokumentace ocelovych konstrukci
d) Dilenska dokumentace venkovnich schodist navazujicich na pilotovu sténu
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e) Popfipadé dalSi dokumentace nad ramec vyhlasky ¢.499/2006 Sb., ktera je nutna pro
provedeni stavby

f) Pozadavky projektantt ostatnich profesi participujicich na tomto stupni PD

g) Popfipadé dalsi informace na z&kladé skutecnosti, které nebyly v dobé zpracovani tohoto
projektu znéamy.

e) ZavéreCna ustanoveni.

Cilem této €asti dokumentace je navrh konstrukce trvalého pazeni pro zajisténi rozdilné vyskové
arovné terénu v ramci projektu ,DOSTAVBA KAMPUSU LF A FZV V OLOMOUCI* ve stupni pro
provadéni stavby.

Konstrukce splfuji vSechny pozadavky a spolehlivé pfenesou v§echno plsobici zatizeni.

Nosné& konstrukce objektu je navrzena dle norem CSN EN.

Prace budou provadény v souladu s platnou legislativou, zejména pak s CSN EN 1536+A1
Provadéni geotechnickych praci — Vrtané piloty a CSN EN 1537 Provadéni geotechnickych praci —
Injektované horninové kotvy, CSN EN 13670 — Provadéni betonovych konstrukci.

P¥i realizaci praci je nutno dodrzovat tyto bezpecnostni pfedpisy a ustanoveni:

ustanoveni o bezpec€nosti prace obsazena v zdkoné €.65/1965 Sb, ve znéni pozdéjSich predpisq,
vyhlasku Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského barského Gfadu &islo 601/2006 Sb. o
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich,

zakon €.133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich predpislt a vyhlasku MV ¢.246/2001
Sb. o pozarni prevenci,

nafizeni vlady €.495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a dezinfek&nich prostfedkd,

CSN 65 0201 Hoflavé kapaliny, provozy a sklady,

CSN 05 0601 Bezpe&nostni ustanoveni pro svareni kova,

CSN 05 0610 Bezpeénostni predpisy pro svafovani plamenem a fezani kyslikem,

CSN 05 0630 Bezpeénostni predpisy pro svarovani elektrickym obloukem,

CSN 07 8304 Bezpeénostni predpisy k dopravé plynu — provozni pravidla,

CSN ISO — 12480-1 Jetaby — bezpeéné pouzivani.

Déle musi byt dodrzovany navody k pouzivani vrtnych souprav pro piloty a pro pomocna zafizeni.
Zameéstnanci jsou povinni pouzivat pfi praci pfedepsané osobni ochranné pomucky dle smérnice
vypracované na zakladé NV ¢&.495/2001 Sb. Zaméstnanci musi byt pfed zahajenim praci
seznameni s technologickym postupem a pfislusnymi bezpecnostnimi predpisy. Je nutno
dodrzovat vymezeni ploch uréenych pro pojezd stavebnich mechanizmd a nebezpeény dosah
stroje. Je zakdzano pohybovat se v blizkosti zavéSeného bifemene.
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DOSTAVBA KAMPUSU LF A FZV V OLOMOUCI PILOTOVA STENA
DPS

Stavenisté musi byt ohrani€ené a na vSech vstupech oznacené vystraznymi tabulkami se zdkazem
vstupu vS8em nepovolanym osobam. Pfi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt

zajisténo dostatecné osvétleni.

Pred zapocetim praci musi byt ovéreno, ze se v jejich dosahu nevyskytuji zadné funkéni
inZenyrskeé sité, které by mohly byt vrtanim ohrozeny.

Tato dokumentace neni uréena k realizaci stavby. Slouzi jako podklad pro zpracovani
realizacni (dilenské) dokumentace vybranym zhotovitelem pilotové stény.

V pripadé jakychkoli pochybnosti, ¢i zastizeni odliSnych geologickych poméri budou prace
okamzité preruseny a kontaktovan projektant.

V Praze leden 2021

Ing. Jana Dvorska
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